
    Energieverbruik en CO2-uitstoot EBS 2022-2024 

In 2023 bedroeg het energieverbruik van EBS ongeveer 435.000 GJ. De hiermee gemoeide scope 1 en scope 
2 CO2-uitstoot was bijna 22.000 ton CO2.  

Ongeveer 98% van het energieverbruik van EBS wordt gebruikt voor het rijden van de bussen. Tot 2018 reden 
de bussen van EBS op fossiele diesel. In 2018 en 2019 stroomden 146 bussen op bio-CNG in bij de concessies 
Voorne Putten Rozenburg en Haaglanden Streek. Deze bussen verbruiken per kilometer ongeveer evenveel 
energie als bussen op diesel, maar stoten daarbij 40% minder CO2 (en andere schadelijke stoffen) uit. 
Elektrische ZE-bussen rijden met dezelfde hoeveelheid energie zelfs 4 keer zo ver als dieselbussen en stoten, 
wanneer ze op groene stroom rijden, geen CO2 meer uit. In 2018 en 2019 arriveerden de eerste 33 elektrische 
bussen in de concessie Haaglanden Streek en Waterland. Met de uitbreiding met de concessies IJssel-Vecht 
(later uitgebreid met IJsselmond en Lelystad) en Zaanstreek-Waterland is een grote stap voorzien in de 
verdere elektrificatie van de vloot en terugdringing van onze CO2- uitstoot. Helaas was de levering van de 
bestelde ZE-bussen vertraagd en moet zolang met de aanwezige en bijgehuurde dieselbussen worden 
doorgereden. Voor de concessie Zaanstreek-Waterland zijn deze bussen geschikt gemaakt voor HVO, 
waarmee een reductie in CO2-uitstoot wordt gerealiseerd. 

 

In de volgende figuren is het energieverbruik en de CO2-uitstoot per concessie weergegeven vanaf 2022. De 
toename van het energieverbruik 2023 komt door de uitbreiding van EBS met de concessie IJssel-Vecht. Dit 
had kleinere gevolgen voor de CO2 uitstoot dan voor het energieverbruik omdat in deze concessie 
grotendeels wordt gereden met ZE bussen op groene stroom. De toename vanaf Q4 2023 komt door de 
uitbreiding van de concessie IJssel-Vecht met IJsselmond en Lelystad en de start van de nieuwe concessie 
Zaanstreek Waterland (voorheen alleen Waterland). De bedoeling is om hier met ZE bussen te gaan rijden, 
maar door problemen bij de leveranciers van ZE-bussen moet noodgedwongen worden doorgereden met 
bussen op HVO en diesel. Dit betekent dat EBS tijdelijk achterloopt met de beoogde reductie van 
energieverbruik en CO2-uitstoot.  

 

 



Verloop CO2-emisssie per scope (tCO2)   

  2022 2023 2024 

Scope Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 

1 4.492 4.536 4.335 4.618 4.472 4.820 4.690 5.458 2.418 2.230 

2 57 50 51 61 250 253 215 233 0 0 

Totaal 4.549 4.587 4.386 4.679 4.722 5.054 4.905 5.691 2.418 2.230 

 

De scope 1 emissie wordt veroorzaakt door diesel, (groene) CNG en aardgas voor verwarming. De overgang 
van diesel naar HVO in Zaanstreek-Waterland betekent al belangrijke reductie.  
De scope 2 emissie wordt veroorzaakt door ingekochte elektriciteit. In 2022 was er nog een 
elektriciteitscontract voor de levering van grijze stroom. In 2023 was er een contract afgesloten voor de 
levering van Europese windstroom, dat binnen de methodiek van de prestatieladder niet als groene stroom 
wordt aangemerkt. Vanaf januari 2024 wordt alleen nog Nederlandse- of Regionale windstroom afgenomen. 
De geplande reductie van scope 2 emissies met 100% is daarmee behaald.  

EBS is begonnen om ook de zogenaamde scope 3 emissies in kaart te brengen, die door derden ten behoeve 
van EBS worden veroorzaakt. Dit betreft bijvoorbeeld het woon-werkverkeer door de medewerkers, de 
levering van banden door leveranciers en aan anderen uitbesteed vervoer.    

 Ontwikkelingen bus vloot (medio jaar) 

Bustypes 2022 2023 2024 2024  

      Gepland Gerealiseerd  

Diesel 164 164 8 169  

Diesel 8p 23 63 67 67  

CNG 53 53 53 53  

CNG mild hybrid 93 93 93 93  

ZE 33 267 499 330  

Totaal 366 640 720 720  

 

Ontwikkelingen buurtbussen De buurtbussen op diesel vormen nog een aandachtspunt. Er zijn 
momenteel nog geen geschikte elektrische bussen op de markt die door vrijwilligers gereden mogen 
worden. EBS wil samen met sectorgenoten en ketenpartners mogelijkheden van vergroening onderzoeken. 

Ontwikkelingen wagenpark Het grootste deel van het EBS wagenpark (servicewagens, aflosauto’s en 
leaseauto’s) rijdt inmiddels op elektriciteit. In 2030 zal het eigen wagenpark volledig elektrisch zijn.  

Ontwikkelingen locaties Voor de nieuwe concessie Zaanstreek-Waterland zijn 2 volledig nieuwe locaties in 
gebruik genomen die voldoen aan de nieuwste eisen op het gebied van duurzaamheid. Voor de uitbreiding 
van de concessie IJssel-Vecht zijn ook nieuwe locaties in gebruik genomen. Op de overige locaties van deze 



concessie wordt het energieverbruik verder aangepakt. Het resultaat is dat zowel het energieverbruik als de 
CO2-uitstoot van de locaties binnenkort significant daalt. 

Bij de ontwikkeling van nieuwe locaties voor Zaanstreek-Waterland is nauw samengewerkt met 
ketenpartners als netbeheerder, gemeenten en leveranciers. Op de nieuwe stallingen zijn 18.000 m2 aan 
zonnepanelen en een batterijopslag geplaatst. Hiermee wordt deze concessie voor een deel zelfvoorzienend 
in stroom. Met de gekozen oplossingen kan ook de piekbelasting van het net worden beperkt. Voor de 
toekomst wordt onderzocht hoe dit systeem kan bijdragen aan de balancering van het net. Voor een deel 
van de bestaande kantoren en werkplaatsen worden met de verhuurder plannen gemaakt voor nieuwbouw. 

Samenwerking met sectorgenoten en ketenpartners EBS staat open en neemt actie voor nieuwe 
samenwerking met andere vervoerders en ketenpartners om haar doelstellingen op gebied van 
duurzaamheid te realiseren. 

• Het convenant ZE-busvervoer kan worden gezien als het eerste sectorinitiatief. Dit is erop gericht 
dat er na 2025 geen nieuwe bussen op fossiele brandstof meer instromen.  

• Daarnaast neemt EBS deel aan het sectorinitiatief Werkgebonden Personenmobiliteit. Doel van dit 
initiatief is na te gaan hoe de CO2-uitstoot van met name het woon-werkverkeer kan worden 
geregistreerd en verlaagd. 

• EBS gaat in 2025 een initiatief starten om de mogelijkheden van vergroening van buurtbussen te 
onderzoeken. 

 


